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Abstract of DE1 01 4831 2 

The carrier frame (1) has a pair of relatively spaced longitudinal supports (3) extending in the vehicle 
longitudinal direction (2), coupled via transverse supports (4). Each longitudinal support has upper and 
lower members (5,6) joined by a number of vertical elements (7), each lower member divided into a fronl 
section (8), a central section (10) and a rear section (9), with auxliary transverse supports between the 
central sections of both longitudinal supports forming a platform (12) for the engine block (13), fitted to th 
carrier frame as a pre-assembled unit. 
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(54) Tragrahmen fur ein Fahrgestell eines Nutzfahrzeuges 

© Die vorliegende Erfindung betrifft einen Tragrahmen 
fur ein Fahrgestell eines Nutzfahrzeugs, insbesondere ei- 
nes Lastkraftwagens, mit zwei parallel zur Fahrzeuglangs- 
richtung verlaufenden, in Fahrzeugquerrichtung vonein- 
ander beabstandeten und uber Quertrager miteinander 
verbundenen Langstragern. Jeder Langstrager ist aus ei- 
nem Obergurt, einem Untergurt und mehreren Obergurt 
und Untergurt miteinander verbindenden vertikalen Ste- 
gen zusammengebaut. 

Um den Zusammenbau des Tragrahmens zu vereinfa- 
chen, sind die Untergurte bezuglich der Fahrzeuglangs- 
richtung jeweils in ein vorne liegendes Frontstuck, ein 
hinten liegendes Heckstuck und ein dazwischen liegendes 
Mittelstuck eingeteilt. Die beiden Mittelstucke sind uber 
Hilfsquertrager miteinander verbunden und bilden eine 
selbsttragende Plattform, auf der zumindest eine Brenn- 
kraftmaschine montiert ist und die eine vormontierte Ein- 
heit bildet, die in den Tragrahmen einsetzbar und zumin- 
■ dest am Frontstuck sowie am Heckstuck befestigbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Tragrahmen fiir ein 
Fahrgestell eines Nutzfahrzeugs, insbesondere eines Last- 
kraftwagens, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 5 
spruchs 1. 

[0002] Ein derartiger Tragrahmen ist beispielsweise aus 
der DE 197 50 981 A 1 bekannt und weist zwei parallel zur 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufende, in Fahrzeugquerrich- 
tung voneinander beabstandete Langstrager auf, die uber 10 
Quertrager miteinander verbunden sind. Jeder Langstrager 
ist dabei aus einem Obergut, einem Untergurt und mehreren 
vertikalen Stegen zusammengebaut, wobei diese Stege je- 
weils Obergurt und Untergurt miteinander verbinden. Der 
auf diese Weise gebaute Tragrahmen kann durch Auswahl 15 
und Kombi nation von Gurten, Stegen und Quertragem, die 
sich hinsichtlich ihrer Steifigkeitswerte voneinander unter- 
scheiden, an sehr unterschiedliche Anwendungsformen, die 
sich beispielsweise bezuglich der Steifigkeit, insbesondere 
Verwindungssteifigkeit, voneinander unterscheiden, mit ei- 20 
nem relativ geringen Aufwand angepafit werden. 
[0003] Aus der DE 198 60 238 Al ist ein weiterer Trag- 
rahmen fur ein Fahrgestell eines Nutzfahrzeugs bekannt, der 
zwei parallel zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufende, in 
Fahrzeugquerrichtung voneinander beabstandete und uber 25 
Quertrager miteinander verbundene Langstrager aufweist. 
Eine Brennkraftmaschine des Nutzfahrzeugs ist auf der 
Oberseite des Tragrahmens auf die Langstrager aufgesetzt, 
wobei es sich bei der Brennkraftmaschine um einen stehen- 
den Reihenmotor handelt. Bei der Fahrzeugherstellung kann 30 
bei einer derartigen Bau weise das Fahrerhaus erst nach der 
Montage der Brennkraftmaschine auf den Tragrahmen auf- 
gesetzt werden. Aufgrund dieser Anordnung kann ein Fah- 
rerhausboden ublicherweise nicht eben ausgebildet werden, 
da die nach oben vorstehende Kontur der Brennkraftma- 35 
schine berucksichtigt werden muB. Eine auf diese Weise 
montierte Brennkraftmaschine ist fur Wartungszwecke rela- 
tiv schlecht zuganglich, so daB aufwendige Vorkehrungen 
getroffen werden miissen, um eine hinreichende Wartung 
gewahrleisten zu konnen. Beispielsweise ist es bekannt, das 40 
Fahrerhaus so auszugestalten, daB es komplett nach vom 
hochgekippt werden kann. 

[0004] Die DE 197 33 470 CI zeigt einen Langstrager fur 
einen Tragrahmen eines Nutzfahrzeugs, der einen sich in 
Langsrichtung des Langstragers erstreckenden Mittelsteg 45 
aufweist, der an seiner Oberseite und an seiner Unterseiteje- 
weils von einem abgewinkelten Profilschenkel flankiert ist. 
Der Langstrager ist mit wenigstens einer Abkropfung verse- 
hen. Der Mittelsteg und die beiden Profilschenkel sind als 
getrennt gefertigte und miteinander starr verbundene Bau- 50 
teile gestaltet, wobei der plattenformige Mittelsteg auf Hohe 
der Abkropfung entsprechend gebogen ist. 
[0005] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit 
dem Problem, fiir einen Tragrahmen der eingangs genannten 
Art eine Ausfuhrungsform anzugeben, die den Zusammen- 55 
bau des Nutzfahrzeugs erleichtert. 

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch einen 
Tragrahmen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 
[0007] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedan- 
ken, fur die Montage der Brennkraftmaschine eine, insbe- 60 
sondere selbsttragende, Plattfonn vorzusehen, die vonnon- 
tiert von unten in den Tragrahmen einsetzbar ist. Dabei wird 
diese Plattform mit Mittelstucken der Untergurte gebildet, 
so daB die Integration der Plattfonn in den Tragrahmen die 
Untergurte vervollstandigt, wahrend die Obergurte unab- 65 
hangig von dieser Plattform vervollstandigt sind. Durch 
diese Bau weise wird crreicht, daB cinerscits die Brennkraft- 
maschine und gegebenenfalls weitere Komponenten, insbe- 
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sondere des Antriebsstrangs, unabhangig vom ubrigen Fahr- 
zeugaufbau mit bzw. auf der Plattfonn vormontierbar sind. 
Andererseits geben die Obergurte dem Tragrahmen auch bei 
noch nicht eingesetzter Plattfonn bzw. bei demontierter 
Plattform eine hinreichende Festigkeit fur den Tragrahmen, 
die insbesondere dazu ausreicht, andere Fahrzeugkompo- 
nenten, wie z. B. Achsen, Seitenanbauten und Aufbauten, 
am Tragrahmen zu montieren. 

[0008] Hierdurch kann die vormontierte Plattform in den 
Tragrahmen eingebaut werden, der sich bereits in einem 
fortgeschrittenen Komplettierungszustand befindet. Des 
weiteren ist es grundsatzlich moglich, beim fertigen Fahr- 
zeug, z. B. fiir einen Austausch der Brennkraftmaschine, die 
Plattform vom Tragrahmen zu demontieren, wobei der Auf- 
wand hierzu vergleichsweise gering ist. 
[0009] Entsprechend einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
kann die Brennkraftmaschine an der Oberseite der Plattform 
montiert sein, so daB die Brennkraftmaschine bei in den 
Tragrahmen eingesetzter und daran befestigter Plattform 
vertikal zwischen den Obergurten und den Untergurten an- 
geordnet ist. Durch diese MaBnahme werden die Brenn- 
kraftmaschine sowie gegebenenfalls weitere Komponenten 
des Antriebsstrangs in das Innere des Tragrahmens inte- 
griert, wodurch zum einen ein fur die Fahrdynamik vorteil- 
haft niedriger Schwerpunkt des Fahrzeugs erzielbar ist und 
wodurch sich andererseits die Montage von Fahrzeugauf- 
bauten vereinfacht. Bei dieser Ausfuhrungsform ist es au- 
Berdem moglich, die Brennkraftmaschine sowie gegebenen- 
falls andere Komponenten des Antriebsstrangs so im Trag- 
rahmen zu plazieren, daB diese nicht nach oben uber die 
Obergurte des Tragrahmens vorstehen. Diese Bauweise bie- 
tet eine zusatzliche Vereinfachung der Montage von Fahr- 
zeugaufbauten, da wenig oder keine Storkonturen beriick- 
sichtigt werden miissen. Insbesondere ist es dadurch mog- 
lich, ein Fuhrerhaus mit ebenem Boden auszubilden, wo- 
durch sich dessen Herstellbarkeit vereinfacht und dessen 
Stabilitat erhoht. Ein Kippen des Fahrerhauses fur War- 
tungsarbeiten an der Brennkraftmaschine ist nicht mehr er- 
forderlich, da diese Bauweise eine seitliche Wartung der 
Brennkraftmaschine ermoglicht. Die Brennkraftmaschine 
ist am Tragrahmen nicht mehr auf die Position unter dem 
Fahrerhaus eingeschrankt, so daB z. B. gleiche Antriebs- 
strange bei verschieden langen Fahrgestellen verwendbar 
sind. 

[0010] Von besonderer Bedeutung ist eine Ausfuhrungs- 
form, bei der die Brennkraftmaschine iiber Motorlager an 
der Plattform befestigt ist, die an den Hilfsquertragern aus- 
gebildet sind. Auf diese Weise ist die Brennkraftmaschine 
indirekt an den Untergurt-Mittelstiicken abgestiitzt, wo- 
durch einerseits die wirksamen Krafte groBflachiger auf die 
Mittelstiicke iibertragen werden. Andererseits erfolgt die 
Absttitzung der Brennkraftmaschine dadurch genau dort, wo 
die Plattform durch die Anbindung der Hilfsquertrager ihre 
hochste Festigkeit besitzt. 

[0011] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den Zeich- 
nungen und aus der zugehorigen Figurenbeschreibung an- 
hand der Zeichnungen. 

[0012] Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in an- 
deren Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorhegenden Erfindung zu ver- 
lassen. 

[0013] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird in der 
nachfolgenden Beschreibung naher erlautert, wobei sich 
gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder funktional gleiche 
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oder ahnliche Bauteile beziehen. 

[0014] Es zeigen, jeweils schematisch, 

[0015] Fig. 1 eine stark vereinfachte Seitenansicht auf ei- 

nen niittleren Ausschnitt eines Tragrahrnens nach der Erfin- 

dung, 5 

[0016] Fig. 2 eine Seitenansicht auf einen Ausschnitt der 

Ansicht gemaB Fig. 1 und 

[0017] Fig. 3 eine Schnittansicht von oben auf den Aus- 
schnitt gemaB Fig. 2 entsprechend den Schnittlinien EH in 
Fig. 2. 10 
[0018] Entsprechend Fig. 1 weist ein Tragrahmen 1 nach 
der Erfindung eines im "Obrigen nicht dargestellten Fahrge- 
stells eines Nutzfahrzeugs, insbesondere eines Lastkraftwa- 
gens, zwei parallel zu einer durch einen Pfeil symbolisierten 
Farirzeuglangsrichtung 2 verlaufende Langstrager 3 auf, von 15 
denen in Fig. 1 jedoch nur der dem Betrachter zugewandte 
Langstrager 3 erkennbar ist. Der andere Langstrager 3 befin- 
det sich deckungsgleich hinter dem sichtbaren Langstrager 
3. Die beiden Langstrager 3 sind in Fahrzeugquerrichtung 
voneinander beabstandet und zweckmaBig iiber mehrere 20 
Quertrager 4 miteinander verbunden. 

[0019] Die Langstrager 3 sind als sogenannte "gebaute 
Langstrager" ausgebildet und weisen einen Obergurt 5 und 
einen Untergurt 6 auf, die iiber mehrere vertikale Stege 7 
miteinander verbunden sind. Zur vereinfachten Montage 25 
sind die Gurte 5 und 6 sowie die Stege 7 mit einem Lochmu- 
ster versehen, das eine einfache Verse hraubung der Einzel- 
teile zum Zusammenbau der Langstrager 3 ermoglicht. In 
dieses Lochmuster sind auch die Quertrager 4 integriert, so 
da8 auch der Zusammenbau des Tragrahrnens 1 insgesamt 30 
relativ einfach durchfuhrbar ist. 

[0020] ErfindungsgemaB sind die Untergurte 6 bei jedem 
Langstrager 3 zumindest dreiteilig ausgebildet, so daB jeder 
Untergurt 6 beziiglich der Fahrtrichtung ein vome liegendes 
Frontstiick 8, ein hinten liegendes Heckstiick 9 sowie ein 35 
zwischen Frontstiick 8 und Heckstiick 9 liegendes Mittel- 
stuck 10 aufweist. Diese Untergurt-Stiicke 8, 9, 10 sind so 
dimensioniert, daB sie sich an ihren Enden gegenseitig iiber- 
lappen und iiber das Lochmuster aneinander befestigt wer- 
den konnen. Die Mittelstiicke 10 beider Untergurte 6 sind 40 
iiber wenigstens zwei Hilfsquertrager 11 miteinander ver- 
bunden, wodurch eine selbsttragende Plattform 12 ausgebil- 
det ist, die als solche vormontierbar ist und in den im iibri- 
gen ebenfalls vormontierten Tragrahmen 1 zu dessen Kom- 
plettierung einsetzbar und daran befestigbar ist. 45 
[0021] Auf dieser Plattform 12 ist eine Brennkraftma- 
schine 13 des Nutzfahrzeugs montiert; ebenso ist in der hier 
gezeigten Ausfuhrungsform ein Getriebe 14 auf der Platt- 
form 12 angeordnet. Zusatzlich zum Getriebe 14 kann auch 
ein Retarder auf der Plattform 12 angeordnet sein; ebenso ist 50 
es moglich, anstelle des Getriebes 14 eine Getriebe-Retar- 
der-Einheit zu montieren. Eine Antriebswelle 15 erstreckt 
sich vom Getriebe 14 zu einer angetriebenen Hintersachse 
16, die am Tragrahmen 3 gelagert ist. Langslenker 17 einer 
Hinterachsaufhangung konnen sich bei spiels weise an einem 55 
der Stege 7 abstiitzen. Ein Hinterrad 18 ist durch einen Kreis 
symbolisiert. 

[0022] Durch geeignete AbstutzmaBnahmen kann der 
Tragrahmen 3 ohne die Plattform 12 relativ weitgehend 
komplettiert werden. Insbesondere kann der Tragrahmen 3 60 
auch ohne die Plattform 12 zu einem Fahrgestell und letzt- 
lich auch zu einem Nutzfahrzeug komplettiert werden. Un- 
abhangig von diesem unvollstandigen Tragrahmen 3 kann 
die Plattform 12 vonnonliert und mit der Brcnnkraftma- 
schine 13 sowie hier mit dem Getriebe 14 ausgestattet wer- 65 
den. Hierbei werden die genannten Komponenten, also die 
Brcnnkraftmaschinc 13 und das Getriebe 14, auf einer Ober- 
seite der Plattform 12 montiert. Beim Einbau der vormon- 
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tierten Plattform 12 werden dadurch die Brennkraftma- 
schine 13 und das Getriebe 14 innerhalb des Tragrahrnens 3, 
insbesondere zwischen dem Obergurt 5 und dem Untergurt 
6, angeordnet. Hierdurch ergibl sich eine extrem niedrige 
Bau weise fur den Tragrahmen 1. Die Positionierung der 
Brennkraftmaschine 13 zwischen Obergurt 5 und Untergurt 
6 ermoglicht es, einfache Wartungsarbeiten von der Seite 
her vorzunehmen. Die Integration der Brennkraftmaschine 
13 in das Innere des Tragrahrnens 1 vereinfacht auBerdem 
eine schalldammende Kapselung der Brennkraftmaschine 
13. Dariiber hinaus konnen dadurch Storkonturen, die nach 
oben iiber den Obergurt 5 vorstehen, vermieden werden, 
wodurch sich der An bau von Fahrzeugaufbauten verein- 
facht. Von besonderern Vorteil ist diese Ausfuhrungsform 
auch dadurch, daB die Position der Brennkraftmaschine 13 
beziiglich der Langsrichtung 2 am Tragrahmen 1 nunmehr 
unabhangig ist von der Position eines auf dem Tragrahmen 1 
angebrachten Fahrerhauses. Insbesondere bei Sattelzugma- 
schinen kann dadurch der Schwerpunkt des Sattelschleppers 
vorteilhaft nach hinten verschoben werden. 
[0023] Die Anbindung der Plattform 12 an den Tragrah- 
men 1 erfolgt zumindest durch eine Befestigung der Mittel- 
stiicke 10 an den Frontstucken 8 und an den Heckstiicken 9. 
Des weiteren ist bei der hier gezeigten Ausfuhrungsform an 
einem dem Mittelstiick 10 zugewandten Ende 19 des Front- 
stiicks 8 einer der vertikalen Stege 7 angeordnet, iiber den 
auch das Mittelstiick 10 an einem entsprechenden Ende 20 
mit dem zugehorigen Obergurt 5 verbunden ist. In entspre- 
chender Weise ist auch an einem dem Mittelstiick 10 zuge- 
wandten Ende 21 des Heckteils 9 ein vertikaler Steg 7 ange- 
bracht, iiber den ein entsprechendes Ende 22 des Mittel- 
stiicks 10 am Obergurt 5 befestigt ist. Dariiber hinaus kann 
zwischen den Enden 20 und 22 des Mittelstiicks 10 ein wei- 
terer vertikaler Steg 7 vorgesehen sein, der das Mittelstiick 
10 mit dem Obergurt 5 verbindet. Eine weitere Versteifung 
kann dadurch erreicht werden, daB am Frontteil 8 im Be- 
reich der einander uberlappenden Enden 19 und 20 einer der 
Quertrager 4 angeordnet ist. In entsprechender Weise ist 
auch einer der Quertrager 4 an den sich uberlappenden En- 
den 21 und 22 am Heckstiick 9 angebracht. 
[0024] Fur die Befestigung der Plattform 12 am Tragrah- 
men 1 werden losbare Befestigungsmittel, wie z. B. Schrau- 
ben, bevorzugt, um dadurch einen vereinfachten Ausbau der 
Plattform 12 aus dem Tragrahmen 1 zu ermoglichen. Durch 
diese Bauweise kann die Plattform 12 zusammen mit den 
daran montierten Komponenten (z. B. Brennkraftmaschine 
13 und Getriebe 14) modulartig abgebaut, gewartet und ge- 
gebenenfalls ausgetauscht werden. 

[0025] Entsprechend Fig. 2 kann die Plattform 12 auch 
kiirzer als bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 ausgebil- 
det sein. ZweckmaBig erfolgt die Befestigung der Brenn- 
kraftmaschine 13 iiber Motorlager 23, um eine Schwin- 
gungsdampfung zu realisieren. 

[0026] Vorzugsweise sind diese Motorlager 23 an den 
Hilfsquertragern 11 ausgebildet, so daB sich die Brennkraft- 
maschine 13 iiber die Hilfsquertrager 11 an den Mittelstuk- 
ken 10 abstiitzt. 

[0027] Entsprechend Fig. 3 sind diese Motorlager 23 be- 
vorzugt an den Enden der Hilfsquertrager 11 angeordnet, an 
denen die Hilfsquertrager 11 auf den Mittelstucken 10 auf- 
liegen. Bei dieser Bauweise erfolgt die Befestigung der 
Brennkraftmaschine 13 genau an den Stelien der Plattform 
12, die iiber die hochste Festigkeit verfugen. 
[0028] In Fig. 3 ist auBerdem der spczielle Einbau einer 
Brennkraftmaschine 13 wiedergegeben, die als liegender 
Rei hen motor ausgebildet ist. Je nach Dimensionierung des 
Tragrahrnens 1 und der Brennkraftmaschine 13 kann die in 
Fig. 3 gezeigte Situation auftreten, wonach die Brennkraft- 



DE 101 48 312 C 1 



. 5- 

maschine 13 wenigstens an einer Seite des Tragrahmens 1 
seitlich iiber diesen vorsteht. Die Brennkraftmaschine 13 
befindet sich dann iiblicherweise noch immer innerhalb des 
Fahrgestells, das den zentralen Tragrahmen 1 regelmaBig re- 
lativ weit seitlich vergroBert. Anstelle eines liegenden Rei- 5 
henmotors kann auch ein Boxermotor zur Anwendung kom- 
men. 

[0029] Die Brennkraftmaschine 13 kann auch an beiden 
Seiten des Tragrahmens 1 iiber dessen Langstrager 3 vorste- 
hen. 10 
[0030] Die gezeigte Bauweise des Tragrahmens 1 ermog- 
licht durch seine gebauten Langstrager 3 einen Aufbau mit 
abschnittsweiser relativ groBer vertikaler Hohe (vgl. Fig. 1), 
wodurch sich lokal relativ hohe Widerstandsmomente und 
somit relativ geringe Biegebeanspruchungen darstellen las- 15 
sen. Ebenso ergibt sich dadurch eine sehr hohe Steifigkeit 
fiir den Tragrahmen 1. Durch die Anbindung der Mittel- 
stucke 10 an die zugehorigen Frontstiicke 8 und Heckstiicke 
9 erfolgt im Untergurt 6 bei integrierter Plattform 12 keine 
Schubflussunterbrechung, wodurch der Tragrahmen 1 bei 20 
eingebauter Plattform 12 besonders hohe Steifigkeitswerte 
erreicht. Die Langstrager 3 besitzen aufgrund ihrer Bau- 
weise ein relativ geringes Gewicht. Des weiteren bestehen 
die Einzelteile des Tragrahmens 1, insbesondere die Gurte 5 
und 6, die Stege 7, die Quertrager 4 sowie die Hilfsquertra- 25 
ger 11, aus einfachen Kantteilen bzw. aus ebenen Blechen. 
Dementsprechend ist der Tragrahmen 1 besonders preiswert 
herstellbar. Die vertikalen Stege 7 konnen zusatzlich Feder- 
bock-, Langslenkerbock- und Konsolenfunktionen aufwei- 
sen. 30 
[0031] Da die Position der Brennkraftmaschine 13 bei die- 
sem Aufbau unabhangig vom Fahrerhaus entlang des Trag- 
rahmens 1 wahlbar ist, kann auch der komplette Antriebs- 
strang hinsichtlich seiner Lange standardisiert werden, so 
daB der Abstand zwischen Brennkraftmaschine 13 und an- 35 
getriebener Achse bei unterschiedlichen Fahrzeuglangen 
gleich bleiben kann. 

[0032] Eine beziiglich der Fahrzeuglangsrichtung nach 
hinten versetzte Brennkraftmaschine 13 schafft vor der 
Brennkraftmaschine 13 Einbauraum, durch den der Einbau 40 
eines Luft/Kuhlmittel-Warmetauschers, sogenannter "Kuh- 
ler", erheblich vereinfacht werden kann. 
[0033] Durch die aufgezeigte Bauweise des Tragrahmens 
1 vereinfacht sich auch die Anbindung seitlicher Anbau- 
teile, wie z. B. Kraftstofftank, Kotfliigel, Staubehalter. 45 

Patentanspriiche 

1. Tragrahmen fur ein Fahrgestell (1) eines Nutzfahr- 
zeugs, insbesondere eines Lastkraftwagens, mit zwei 50 
parallel zur Fahrzeuglangsrichtung (2) verlaufenden, in 
Fahrzeugquerrichtung voneinander beabstandeten und 
iiber Quertrager (4) miteinander verbundenen Langs- 
tragern (3), die jeweils aus einem Obergurt (5), einem 
Untergurt (6) und mehreren Obergurt (5) und Untergurt 55 
(6) miteinander verbindenden vertikalen Stegen (7) zu- 
sammengebaut sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
beide Untergurte (6) beziiglich der Fahrzeuglangsrich- 
tung (2) in ein vome liegendes Frontstiick (8), ein hin- 
ten liegendes Heckstiick (9) und ein dazwischen lie- 60 
gendes Mittelstiick (10) eingeteilt sind, wobei beide 
Untergurt-Mittelstiicke (10) iiber Hilfsquertrager (11) 
miteinander verbunden sind und eine Plattform (12) 
bilden, auf der zumindest cine Brennkraftmaschine 
(13) montiert ist und die eine vormontierbare Einheit 65 
bildet, die in den Tragrahmen (1) einsetzbar und zu- 
mindest am Untcrgurt-Frontstuck (8) sowie am Unter- 
gurt-Heckstuck (9) befestigbar ist. 
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2. Tragrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Brennkraftmaschine (13) an der 
Oberseite der Plattform (12) montiert ist, so daB die 
Brennkraftmaschine (13) bei in den Tragrahmen (1) 
eingesetzter und daran befestigter Plattform (12) verti- 
kal zwischen den Obergurten (5) und den Untergurten 
(6) angeordnet ist. 

3. Tragrahmen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Brennkraftmaschine (13) als Boxer- 
motor oder als liegender Reihenmotor ausgebildet ist. 

4. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei in den Tragrahmen (1) 
eingebauter Plattform (12) die Untergurt-Mittelstiicke 
(10) jeweils iiber wenigstens einen vertikalen Steg (7) 
mit dem zugehorigen Obergurt (5) verbunden sind. 

5. Tragrahmen flach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem dem Mittelstiick 
(10) zugewandten Ende (19) des Frontstiicks (8) ein 
vertikaler Steg (7) angeordnet ist, iiber den das Mittel- 
stiick (10) und das Frontstiick (8) bei in den Tragrah- 
men (1) eingebauter Plattform (12) mit dem zugehori- 
gen Obergurt (5) verbunden sind. 

6. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem dem Mittelstiick 
(10) zugewandten Ende des Heckstucks (9) ein vertika- 
ler Steg (7) angeordnet ist, iiber den das Mittelstiick 
(10) und das Heckstiick (9) bei in den Tragrahmen (1) 
eingebauter Plattform (12) mit dem zugehorigen Ober- 
gurt (5) verbunden sind. 

7. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Mittelstiick (10) zwi- 
schen seinen Enden (20, 22) ein vertikaler Steg (7) an- 
geordnet ist, iiber den das Mittelstiick (10) bei in den 
Tragrahmen (1) eingebauter Plattform (12) mit dem zu- 
gehorigen Obergurt (5) verbunden ist. 

8. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem dem Mittelstiick 
(10) zugewandten Ende (19) der Frontstiicke (8) einer 
der Quertrager (4) angeordnet ist, der die beiden Unter- 
gurt-Frontstiicke (8) miteinander verbindet. 

9. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem dem Mittelstiick 
(10) zugewandten Ende (21) der Heckstiicke (9) einer 
der Quertrager (4) angeordnet ist, der die beiden Unter- 
gurt-Heckstiicke (9) miteinander verbindet. 

10. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brennkraftmaschine 
(13) iiber Motorlager (23) an der Plattform (12) befe- 
stigt ist, die an den Hilfsquertragern (11) ausgebildet 
sind. 

11. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Plattform (12) mit 
losbaren Befestigungsmitteln am Tragrahmen (1) befe- 
stigt ist. 

12. Tragrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB neben der Brennkraftma- 
schine (13) auch ein Getriebe (14) oder ein Getriebe 
mit Retarder oder eine Gelriebe-Retardcr-Einheit auf 
der Plattform (12) montiert ist. 
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